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Be s chr e ibung 

Antrieb einer Sit zverstelleinrichtung fur Kraf t f ahrzeuge 

Die Erfinduna betrifft einen Antrieb einer Sit zverstellein- 
richtung fur Kraf tf ahrzeuge mit einer Spindel, welche an einer 
ersten von zwei relativ zueinander verstellbaren Schienen mit- 
tels mindestens einer endseitig an der Spindel befindlichen 
Halterung befestigt ist, und mit einem von einem Motor ange- 
triebenen Getriebe, das an der zweiten Schiene angeordnet ist . 

Ein bekannter Antrieb fur Sit zverstelleinrichtungen ist in EP 
1 068 093 Bl beschrieben. Der Antrieb ist in der dortigen und 
in der vorliegenden Figur 1 dargestellt. Wie ersichtlich, ist 
eine Halteplatte 1, auf der der Sitz eines Kraf t f ahrzeuges zu 
befestigen ist, einer Oberschiene 3 zugeordnet . An der Halte- 
platte 1 sind Bef est igungslaschen 11 fur einen Motor 2 vorge- 
sehen, so dass dieser fest mit der Halteplatte 1 und damit 
fest mit der Oberschiene verbunden werden kann. Beidseitig am 
Motor 2 sind Antriebswellen 21, 22 angeordnet. Hierzu konnen 
flexible Wellen verwendet werden. Diese Antriebswellen 21, 22 
stellen die Verbindung zu einem Getriebe 9 her, das in der EP 
1 068 093 Bl ausfiihrlich beschrieben ist. Dieses Getriebe 9 
sitzt in einem U-formigen Haltebugel 8 mit Bef est igungslochern 
8a, durch welche das Getriebe 9 an der Oberschiene 3 befestigt 
wird. 

Die Oberschiene 3 gleitet direkt oder uber nicht dargestellte 
Verstell- und/oder Lagerelemente auf einer am Fahrzeugboden 
des Kraf tf ahrzeuges festgelegten Unterschiene 4. 

In Funktionslage der Oberschiene 3 und Unterschiene 4 werden 
diese durch ihre Beriihrungs- bzw. Lagerungsbereiche so gehal- 
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ten, dass sich ein Hohlraum ergibt . Innerhalb dieses Hohlrau- 
mes ist eine Gewindespindel 5 angeordnet. Diese Gewindespindel 
5 wird zwischen Halterungen 6a und 6b auf genommen, die auf der 
Unterschiene 4 fest angeordnet sind. Hierfiir verfiigen die Hal- 
terungen 6a und 6b liber Bef estigungslocher 6e, durch welche 
geeignete Schraubverbindungen oder ahnliche Bef estigungsmittel 
ragen und an Bef estigungslochern 4a der Unterschiene 4 gehal- 
ten werden. Die Spindel 5 ist selbst uber geeignete Befesti- 
gungsmuttern 6c, 6d an den Halterungen 6a und 6b festge- 
schraubt . 

Problematisch bei dem in Figur 1 dargestellten Antrieb ist die 
Gestaltung der Halterungen 6a und 6b. 

Diese L-formig gestalteten Halterungen 6a, 6b werden liblicher- 
weise als Stanzbiegeteile hergestellt. Dabei werden die Halte- 
rungen zunachst als streif enf ormige Elemente aus Metallplatten 
herausgestanzt und anschliefrend im rechten Winkel gebogen. 
Solche Stanzbiegeteile sind zwar in der Herstellung verhalt- 
nismaliig einfach und damit preisgunstig . Nachteilig ist jedoch 
die zu geringe Festigkeit dieser Halterungen. Solche Stanzbie- 
geteile konnen namlich nur begrenzte Krafte im Crashfall auf- 
nehmen. Es hat sich in Versuchen herausgestellt , dass solche . 
Stanzbiegeteile im Crashfall verhaltnismaftig geringe Krafte 
von beispielsweise bis zu etwa 20 kN verkraften konnen. 

Hier setzt die vorliegende Erfindung an. 

Die Erfindung hat das Ziel, den bekannten Antrieb so weiterzu- 
bilden, dass im Crashfall von der oder den Halterungen hohere 
Krafte aufgenommen werden konnen als dies bisher der Fall war. 
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Dieses Ziel wird erreicht durch einen Antrieb mit den Merkma- 
len des /Inspruchs 1. 

Weiterbildungen der Erfindung sind Gegenstand der Unteranspru- 
che . 

Die Erfindung besteht im Wesentlichen darin, die Halterung so 
auszubilden, dass das oder die Enden der Spindel nicht mehr 
mittels Verschraubungen an L-formigen Stanzbiegeteilen festge- 
legt sind, sondern dieses Ende oder diese Enden der Spindel in 
wannenf ormigen Auf lagef lachen der Halterungen feststehend auf- 
./sitzen. 

In einer bevorzugten Ausf uhrungsf orm der Erfindung wird die 
feststehende Verbindung zwischen den Halterungen und den Enden 
der Spindel mittels LaserschweiBung erreicht. Hierfiir werden 
zweckmafJigerweise zwei zur Spindelachse parallel verlaufende 
Schweifrnahte am Randbereich der wannenf ormigen Auf lagef lache 
angebracht, die die Halterung mit einem Ende der Spindel ver- 
binden. Vorzugsweise ist die Schweifinaht mindestens etwa 10 
mm, vorzugsweise etwa 15 mm, lang. Dies bedingt selbstver- 
standlich, dass die wannenf ormige Auf lagef lache in der Halte- 
rung ebenso entsprechend lang dimensioniert ist. 

Im Hinblick auf eine ausreichend hohe Festigkeit der Spindel 
hat es sich als vorteilhaft erwiesen, diese aus gerolltem 
Rundstahl herzustellen . Zur Festlegung der Enden der Spindel 
in den wannenf ormigen Auf lagef lachen der Halterungen werden 
die Enden beipielsweise so drehbearbeitet , dass deren Durch- 
messer kleiner ist als der Fulikreis des Gewindes der Spin- 
del. Der Durchmesser kann beispielsweise ca. 7 mm betragen. 
Durch diese Drehbearbeitung der Enden der Spindel liegen diese 
satt in der entsprechend geformten wannenf ormigen Auflagefla- 
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che, die ebenfalls ungefahr eine Rundung mit einem gedachten 
Durchmesser, die dem Durchmesser der Enden der Spindel ent- 
spricht. Dabei ist zu berucksichtigen, dass der Durchmesser 
der Auf lagef lache gleich etwas grolier gestaltet werden muss 
als der Durchmesser der Enden der Spindel, damit diese satt in 
der wannenf ormigen Auf lagef lache sitzen konnen. Damit ist eine 
optimale Laserschweifrung moglich. 

In einer Weiterbildung der Erfindung sind die Halterungen L- 
formig ausgebildet, wobei der horizontale Schenkel der Halte- 
rung plattenf ormig ist und ein Bef estigungsloch aufweist. Der 
.vertikale Schenkel besteht dagegen aus einem massiven, block- 
artigen Teil, auf dessen Oberseite die erwahnte, wannenf ormige 
Auf lagef lache fur die Spindelenden ausgebildet ist. Diese wan- 
nenformige Auf lagef lache erstreckt sich parallel zum horizon- 
talen Schenkel der Halterung. 

Zur Erzielung einer hohen Crashf estigkeit im montierten Zu- 
stand hat der horizontale Schenkel der Halterung eine Breite, 
die etwa annahernd dem Innenabstand der im Querschnitt U- 
formig gestalteten Unterschiene, in die die Halterung einge- 
setzt wird, entspricht . Eine solche Wahl der Breite hat sich 
als gunstig herausgestellt , urn im auftretenden Crashfall 
ausreichend Krafte aufnehmen zu konnen. 

Der massive, blockartig gestaltete vertikale Schenkel der Hal- 
terung weist eine geringere Breite als der horizontale Schen- 
kel der Halterung auf. Dies hat den Vorteil, dass sich die O- 
berschiene samt Kugellager beim Verfahren des Sitzes am hori- 
zontalen Schenkel der Halterung vorbeibewegen kann. 
In einer Weiterbildung der Erfindung verfugt der vertikale 
Schenkel am inneren Obergangsbereich zum horizontalen Schenkel 
der Halterungen hin liber einstiickig angeformte, randseitige 
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Verstarkungsbander, die ebenfalls im Crashfall zusatzliche 
Krafte aufnehmen. 

Zur Erhohung der auf zunehmenden Crashkrafte bei einem Auffahr- 
unfall eines Kraf t f ahrzeuges sind auf einer planen Auflagefla- 
che an der Unterseite der Halterung ein oder mehrere 
hervorstehende Nocken ausgebildet. So kann z.B. ein zwischen 
Bef estigungsloch und vorderem Rand des horizontalen Schenkels 
der Halterung hervorstehender Nocken in eine entsprechende 
Ausnehmungen an der Unterschiene der Sit zverstelleinrichtung 
eingreifen. Ein zweiter Nocken kann sich auf der planen Aufla- 
zgeflache an der Unterseite der Halterung im Bereich des massi- 
ven, blockartigen gestalteten, vertikalen Schenkels befinden. 

Die in der Unterschiene vorgesehenen Ausnehmungen fur den oder 
die erwahnten Nocken sind vorzugsweise so gestaltet, dass eine 
Fixierung der Halterungen samt Spindel in der Unterschiene 
moglich ist. Hierfur muss man wissen, dass bei der vorgesehe- 
nen Montage des erf indungsgemafien Antriebes zunachst der U- 
formige Haltebugel (vgl. Bezugszeichen 8 in Fig. 1), in dem 
das Getriebe sitzt, an die Oberschiene geschraubt wird. In ei- 
ner geeigneten Mont age vorrichtung wird dann die Oberschiene 
und Unterschiene ineinandergeschoben, wobei Haltefinger der 
Montageeinrichtung unter die Halterungen greifen. Anschlieftend 
werden die Oberschiene und die Unterschiene zum „Einlauf en" 
des zwischen Oberschiene und Unterschiene befindlichen Kugel- 
lagers mehrmals, z.B. 10 bis 20 mal , hin- und herbewegt . 
Schliefilich werden die Haltefinger der Montageeinrichtung weg- 
gezogen, so dass bei der nachsten Schiebebewegung die Nocken, 
sobald diese uber die Ausnehmungen in der Unterschiene laufen, 
dort einrasten konnen . 
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Im Gegensatz zu herkommlichen Schraub- oder Nietverbindungen 
zeichnet sich damit die vorliegende Erfindung durch eine ver- 
einfachte Montage der Halterungen auf der Unterschiene aus . 
Zudem sind die Halterungen losbar auf der Unterschiene befes- 
tigt, was im Falle einer notwendigen Reparatur oder eines Aus- 
tauschs der Antriebskomponenten gunstig ist. 

Die erwahnten Nocken erhohen nicht nur die auf zunehmenden 
Crashkrafte bei einem Unfall des Kraf t f ahr zeuges . Die beiden 
Nocken sorgen auch fur eine Verdrehsicherung bei der Montage 
der Unterschiene am auf den Fahrzeugboden . Ein unbeabsichtig- 
tes Verdrehen bzw. seitliches Ausweichen der Halterung samt 
Spindel wird namlich vermieden, wenn die Unterschiene samt der 
liber die Nocken vormont ierten Spindel am auf den Fahrzeugboden 
f estgeschraubt wird. Hierfur werden namlich Schrauben durch 
die Bef estigungslocher der Halterung und durch die hierzu aus- 
gerichteten Locher der Unterschiene gesteckt und in Befesti- 
gungsmuttern des Fahrzeugbodens f estgeschraubt . Dem bei diesem 
Schraubvorgang wirkenden Drehmoment wirken die in den Ausneh- 
mungen der Unterschiene sitzenden Nocken entgegen, so dass die 
Spindel samt Getriebe exakt ausgerichtet in der Unterschiene 
verbleibt . 

Zweckmaftigerweise wird die zum Getriebe hin weisende Flache 
des vertikalen, blockartig ausgebildeten Schenkels der Halte- 
rung als plane Anschlagf lache fur das Getriebe des Antriebes 
ausgestaltet . Diese plane Anschlagf lache ist orthogonal zu dem 
horizontalen Schenkel der Halterung ausgerichtet. 

Obwohl die erf indungsgemafie Halterung auf unterschiedlichste 
Art und Weise hergestellt werden kann, bietet es sich an, die- 
ses als Kaltf liefipressteil aus Metall, insbesondere Stahl, 
herzustellen . Der besondere Vorteil eines solchen Kaltf lieft- 
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pressteiles liegt darin, dass hohe Crashkrafte bis zu 30 kN 
bei geringem Bauraum aufgenommen werden konnen. 

Die erf indungsgemalie Ausgestaltung der Halterung ermoglicht 
5 nicht nur die Aufnahme hoherer Krafte im Crashfall, sondern 

zeichnet sich auch durch einen verlangerten Verfahrweg des Ge- 
triebes aus, vorausgeset zt , die Bef estigungslocher fur die 
Halterungen sind wie im Stand der Technik vorgegeben. Dieser 
verlangerte Verfahrweg ist moglich, weil das Getriebe unmit- 
10 telbar bis zur Anschlagf lache der Halterung fahren kann und 
die Halterung selbst kiirzer baut als Halterungen nach dem 




, Stand der Technik. 



Der erf indungsgemalie Antrieb wird nachfolgend anhand eines 
15 Ausf uhrungsbeispieles im Zusammenhang mit weiteren Figuren na- 
her erlautert. Es zeigen: 

den bereits erlauterten Antrieb nach dem bekannten 
Stand der Technik mit einer an ihren Enden uber Hal- 
terungen festgelegten Spindel, auf der ein langs- 
verfahrbares Getriebe sitzt, 

ein auf einer Spindel sitzendes Getriebe ahnlich zu 
Fig. 1, jedoch mit Halterungen, die nach einem Aus- 
f iihrungsbeispiel der Erfindung gestaltet sind, 

die in Fig. 2 gezeigten Halterungen in unterschied- 
lichen Ansichten. 



Fig. 1 



20 



Fig. 2 



25 



Fig. 3-6 



30 In den nachf olgenden Figuren bezeichnen, sofern nicht anders 
angegeben, gleiche Bezugszeichen gleiche Teile mit gleicher 
Bedeutung . 
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In Fig. 2 ist, ahnlich wie in Fig. 1, wiederum eine Spindel 5 
und ein auf der Spindel 5 entlang der Spindelachse A verfahr- 
bares Getriebe 9 dargestellt. Das Getriebe 9 ist in der be- 
reits bekannten, U-formigen Halterung 8 festgelegt, welche u- 
ber Bef estigungslocher 8a an der Oberschiene 3 (vgl . Fig. 1) 
eines Fahrzeugsit zes f estschraubbar ist. 

Im Gegensatz zur Darstellung von Fig. 1 ist die Spindel 5 an 
ihren Enden 5a mit besonders gestalteten Halterungen 60, die 
im Zusammenhang mit den Figuren 3-6 noch naher erlautert wer- 
den, feststehend verbunden. 

Die Halterungen 60 sind, wie die Seitenansicht von Fig. 3 
zeigt, L-formig gestaltet und weisen einen plattenf ormigen, 
horizontalen Schenkel 61 auf sowie einen vertikalen Schenkel 
62, der als massives, blockartiges Teil gestaltet ist. In dem 
plattenf ormigen, horizontalen Schenkel 61 ist ein Befesti- 
gungsloch 64 eingearbeitet . Dieses Bef estigungsloch 64 dient 
dazu, die Halterungen 60 liber die Unterschiene 4 (vgl. hierzu 
Fig. 1) am Fahrzeugboden mittels geeigneter Bef estigungsele- 
mente f est zuschrauben . Hierfur sind z. B. Schraub- oder Niet- 
verbindungen geeignet . 

Der horizontale Schenkel 61 der Halterung 60 verfligt auf sei- 
ner unteren, dem vertikalen Schenkel 62 abweisenden Seite liber 
eine plane Auf lagef lache 63, die zum Aufsetzen auf die Unter- 
schiene 4 vorgesehen ist. Aus dieser Auf lagef lache 63 ragen 
zwei Nocken 70, 71 hervor. Der zwischen dem Bef estigungsloch 
64 und dem vorderen Rand 68 der Halterung 6 0 befindliche erste 
Nocken 70 greift in eine entsprechende Ausnehmung in der Un- 
terschiene 4 des Sitzgestelles . Ein zweiter Nocken 71 ragt un- 
terhalb des vertikalen, blockartigen Schenkels 62 aus der Auf- 
lageflache 63 hervor. Auch dieser Nocken 71 ragt in eine ent- 
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sprechende Ausnehmung in der Unterschiene 4 des Sit zgestelles . 
Der Nocken 70 hat eine Hohe H, welche grofier ist als die Hohe 
h des Nockens 71. Der Durchmesser x des Nockens 70 ist kleiner 
als der Durchmesser X des zweiten Nockens 71. Die Durchmesser 
x und X der beiden Nocken 70, 71 sind deutlich kleiner als der 
Durchmesser des Bef estigungsloches 64. Beide Nocken 70, 71 
erhohen im montierten Zustand der Halterung 60 der Unterschie- 
ne 4 (vgl. Fig'. 1) die Aufnahme der Crashkrafte. Beide Nocken 
70 und 71 dienen zusatzlich als fur eine Verdrehsicherung, bei 
der Montage der Unterschiene 4 auf den Fahrzeugboden . 

Wie insbesondere aus den perspektivischen Darstellungen von 
Fig. 4 und Fig. 5 der Halterung 60 hervorgeht , weist der hori- 
zontal Schenkel 61 der Halterung eine deutlich groJlere Breite 
D als der massive, blockartige, vertikale Schenkel 62 der Hal- 
terung 60 auf. Die Breite des vertikalen Schenkels 62 ist mit 
d bezeichnet. Die Breite D das horizontalen Schenkels 61 ist 
ungefahr so breit wie der Innenabstand ID der Unterschiene 4 
(vgl . Fig. 1) . 

Auf der Oberseite des vertikalen Schenkels 62 verlauft eine 
rinnenartige bzw. wannenartige Vertiefung 66, die als Auflage- 
flache fur jeweils ein Ende 5a der Spindel 5 (vgl. Fig. 2) 
dient. Diese Auf lagef lache kann z.B. zwischen 10 und 15 mm 
lang sein. 

Zur Befestigung der aus gerolltem Rundstahl bestehenden Spin- 
del 5 sind deren Enden 5a z. B. abgedreht , d. h. dass die En- 
den 5a liber kein Gewinde mehr verfugen. Der Durchmesser der 
Enden 5a betragt beispielsweise etwa 6 bis 7 mm, wahrend der 
Auftendurchmesser des Gewindes 9 mm betragen kann. Der Radius 
der wannenartigen Vertiefung 66 ist hierzu passend, vorzugs- 
weise etwas grofter gestaltet, so dass die Enden 5a der Spindel 
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5 flachig bzw. linienformig in der wannenartigen Vertiefung 66 
aufliegen konnen. Zur Befestigung der Enden 5a in dieser wan- 
nenartigen Vertiefung 66 werden diese an den links und rechts 
zuganglichen Stellen jeweils mit einer Schweifinaht , vorzugs- 
weise mittels Laserschweifiung, befestigt. Die Lange der 
Schweiftnahte sollte mindestens annahernd etwa 10 mm, vorzugs- 
weise etwa 15 mm, betragen. 

Urn die Aufnahme von Crashkraften in Zug- und Druckbelastung 
bei dieser Halterung 60 zu erhohen, ist, wie in Fig. 3 beson- 
ders deutlich zu erkennen, der Ubergang vom horizontalen 
.Schenkel 61 zum vertikalen Schenkel 62 nicht exakt im 90° Win- 
kel gestaltet sondern in einem stumpferen Winkel hierzu. Zudem 
befinden sich an den aulieren Randern des Ubergangs einstuckig 
angeformte Verstarkungsbander 67, welche den Randbereich des 
schragen Ubergangs zwischen vertikalem Schenkel 62 und hori- 
zontalem Schenkel 61 bei Druck- oder Zugbelastung verstarken. 

Schlielilich weist die Halterung 60 eine plane Anschlagf lache 
65 auf, welche die untere Auflagef lache 63 und die obere, wan- 
nenartige Auf lagef lache 66 miteinander verbindet . Diese plane 
Anschlagf lache 65 kann als Anschlag fur das Getriebe 9 in End- 
stellung dienen. 

Im Zusammenhang mit dem Ausf uhrungsbeispiel wurde immer davon 
gesprochen, dass beide Enden der Spindel in den erf indungsge- 
mali ausgestalteten Halterungen gehalten sind. Es liegt jedoch 
auch im Rahmen der Erfindung, dass nur ein Ende der Spindel 
von solch einer Halterung und das andere Ende in herkommlicher 
Weise von einer anderen Halterung gehalten wird. 

Wenngleich in dem dargestellten Ausf uhrungsbeispiel davon die 
Rede war, dass das Getriebe 9 auf einer Spindel verfahrbar an- 
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geordnet ist, so umfasst die vorliegende Erfindung auch, die 
Spindel durch eine Zahnstange zu ersetzen. Es muss lediglich 
dafur gesorgt werden, dass die Enden einer solchen Zahnstange 
- ahnlich wie in der Darstellung von Fig. 2 - einen abgedreh- 
ten Endabschnitt aufweisen, der mit seinem Durchmesser in die 
wannenf ormige Ausnehmung der Auf lagef lache 66 des vertikalen 
Schenkels 62 der Halterung 60 passt und dort mit diesem si- 
cher, beispielsweise mittels Laserschweiliung, befestigt werden 
kann. 
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Bezugszeichenliste 



1 Halteplatte 

5 2 Antriebsmotor 

3 Obenschiene 

4 Untenschiene 

4a Bef estigungsloch 

5 Spindel 

10 5a Bereich mit veringertem Durchmesser 

6 Halterung 
I ^ w, A 6a Halterung 

f 6b Halterung 

6c Bef estigungsmutter 

15 6d Bef estigungsmutter 

6e Befestigungslocher 

8 Halterung 

8a Bef estigungsloch 

9 Getriebe 

20 11 Bef estigungslasche 



21 Antriebswelle 

22 Antriebswelle 



25 30 Befestigungslocher 

6 0 Halterung 

61 horizontaler Schenkel 

62 vertikaler Schenkel 
30 63 Auf lagef lache 

64 Bef estigungsloch 

65 Anschlagf lache 

66 Auf lagef lache 
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67 Verstarkungsband 

68 Rand 

70 Nocken 

5 71 Nocken 

74 Schweiftnaht 

75 SchweiJinaht 

10 

A Spindelachse 

^^^D Breite von 61 

^ ? d Breite von 62 

H Hohe von 7 0 

15 ID Innenabstand von 4 

h Hohe von 71 

L Lange von 5a 

0 Durchmesser von 5a 

x Durchmesser von 7 0 

2 0 X Durchmesser von 71 
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Patentanspruche 

Antrieb einer Sit zverstelleinrichtung insbesondere fur 
Kraf tf ahrzeuge mit einer Spindel (5) , welche an einer ers- 
ten (4) von zwei relativ zueinander verstellbaren Schienen 
(3, 4) mittels mindestens einer endseitig an der Spindel 
(5) befindlichen Halterung (60) befestigt ist, und mit ei- 
nem von einem Motor (2) angetriebenen Getriebe (9) , das an 
der zweiten Schiene (3) angeordnet ist, 

dadurch gekennzeichnet, dass die min- 
destens eine Halterung (60) eine wannenf ormige, auliere Auf 
lageflache (66) aufweist, in welcher ein Ende der Spindel 
(5) feststehend aufsitzt. 

Antrieb nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, dass zwei 
solche Halterungen (60) vorgesehen sind, von denen je- 
weils eine Halterung (60) zur Halterung eines von zwei 
Enden (5a) der Spindel (5) dient . 

Antrieb nach Anspruch 1 oder 2, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Spin 
del (5) mittels Laserschwei/iung auf der wannenf ormigen Auf 
lageflache (66) befestigt ist. 

Antrieb nach Anspruch 3, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Spin 
del (5) mittels zwei parallel zur Spindelachse (A) verlau- 
f enden Schweiftnahten (74 , 75) am Randbereich der wannenfor 
migen Auf lageflache (66) befestigt ist. 
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Antrieb nach Anspruch 4, 

dadurch gekennzeichnet, dass jede der 
Schweifrnahte (74, 75) mindestens annahernd etwa 10 mm lang 
ist . 

Antrieb nach einem der Anspruche 1-5, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Spin- 
del (5) aus gerolltem Rundstahl hergestellt ist. 

Antrieb nach einem der Anspruche 1-6, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Enden 
(5a) der Spindel (5) drehbearbeitet sind und einen Durch- 
messer (0) aufweisen, welcher kleiner als der Fufikreis des 
Gewindes der Spindel (5) ist. 

Antrieb nach Anspruch 7 , 

dadurch gekennzeichnet, dass die Enden 
der Spindel (5) einen Durchmesser von mindestens etwa 6 mm 
aufweisen. 

Antrieb nach einem der Anspruche 1-8, 

dadurch gekennzeichnet, dass jede Hal- 
terung (60) L-formig ausgebildet ist und einen plattenfor- 
migen, horizontalen Schenkel (61) und einen massiven, 
blockartigen vertikalen Schenkel (62) aufweist, auf dessen 
Oberseite die wannenf ormige Auf lagef lache (63) ausgebildet 
ist . 

. Antrieb nach Anspruch 9, 

dadurch gekennzeichnet, dass die wan- 
nenf ormige Auf lagef lache (63) parallel zum horizontalen 
Schenkel (61) verlauft. 
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11. Antrieb nach Anspruch 9 oder 10 , 

dadurch gekennzeichnet, dass der hori- 
zontale Schenkel (61) zur Befestigung am Fahrzeugboden ein 
Bef estigungsloch (64) aufweist. 

12. Antrieb nach einem der Anspruche 9-11, 

dadurch gekennzeichnet, dass der hori- 
zontals Schenkel (61) eine Breite (D) aufweist, welche in 
etwa annahernd so breit ist, wie der Innenabstand ( ID) der 
im Querschnitt U-formig ausgebildeten ersten Schiene (4) . 

13. Antrieb nach einem der Anspruche 9-12, 

dadurch gekennzeichnet, dass der ver- 
tikale Schenkel (62) in Draufsicht gesehen eine geringere 
Breite (d) aufweist als die Breite (D) des horizontalen 
Schenkels (61) . 

14. Antrieb nach einem der Anspruche 9-13, 

dadurch gekennzeichnet, dass der ver- 
tikale Schenkel (62) am inneren Ubergangsbereich zum hori- 
zontalen Schenkel (61) randseitig mit einstuckig angeform- 
ten Verstarkungsbandern (67) versehen ist. 

15. Antrieb nach einem der Anspruche 1-14, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Hal- 
terung (60) auf ihrer unteren Auf lagef lache (63) mindestens 
einen hervorstehenden Nocken (70, 71) aufweist zum Eingrei- 
fen in eine entsprechende Offnung (4a) der ersten Schiene 
(4) . 



16. 



Antrieb nach Anspruch 15, 

dadurch gekennzeichnet, dass zwei in 
Langsachse zur Spindel (5) gesehen zueinander beabstandete 
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Nocken (70, 71) vorgesehen sind. 

17. Antrieb nach Anspruch 11 unci 16, 

dadurch gekennzeichnet, dass ein ers-^ 
5 ter der beiden Nocken (70) zwischen Bef estigungsloch (64) 

und vorderem, freiem Rand (68) des horizontalen Schenkels 
(61) und der zweite Nocken (71) im Bereich des massiven, 
blockartigen vertikalen Schenkels (62) angeordnet ist. 

10 18. Antrieb nach Anspruch 17, 

dadurch gekennzeichnet, dass der erste 
Nocken (70) einen geringeren Durchmesser (x) aufweist und 
weiter aus der Ebene der Auf lagef lache (63) des horizonta- 
len Schenkels (61) hervorragt als der zweite Nocken (71) . 

15 

19. Antrieb nach einem der Anspriiche 15-18, 

dadurch gekennzeichnet, dass jeder No- 
cken (70, 71) einen geringeren Durchmesser als das Bef esti- 
gungsloch (64) aufweist. 

20 

20. Antrieb nach einem der Anspriiche 9-19, 

dadurch gekennzeichnet, dass der mas- 
sive, blockartige vertikale Schenkel (62) der Halterung 
(60) eine auftere, orthogonal zum horizontalen Schenkel (61) 
25 verlaufende Anschlagf lache (65) fur das auf der Spindel (5) 

verfahrbare Getriebe (9) hat. 

21. Antrieb nach einem der Anspriiche 1-20, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Hal- 
30 terung (60) als Kalt f lieflpressteil aus Metall gebildet ist. 



22. Antrieb nach Anspruch 21, 

dadurch gekennzeichnet, dass das Kalt- 



IMS136 18 



f lieftpressteil uberwiegend aus Stahl besteht. 

23. Antrieb nach einen der Ansprliche 1 bis 22, 

dadurch gekennzeichnet, dass die auf 
5 der oder den Halterungen (60) feststehend aufsitzende Spin- 

del (5) zusammen mit der Unterschiene (4) und Oberschiene 
(3) eine vormont ierte Baueinheit bildet. 

Antrieb nach einem der Ansprliche 1 bis 23, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Unter- 
schiene (4) mit der oder den Halterungen (60) losbar ver- 
bunden ist. 

Antrieb nach Anspruch 24, 

dadurch gekennzeichnet, dass die Unter- 
schiene (4) und die Halterungen (60) miteinander form- 
schllissig verbunden sind . 



24 . 

10 




25 . 

15 



20 
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Zusammenf as sung 



Die Erfindung betrifft einen Antrieb fur Sitzverstelleinrich- 



tungen in Kraf tf ahr zeugen mit einer Spindel (5), welche an ei 
5 ner ersten (4) von zwei relativ zueinander verstellbaren 

Schienen (3, 4) mittels endseitig an der Spindel (5) befindli 
chen Halterungen (60) befestigt ist. Ein von einem Motor (2) 
angetriebenes Getriebe (9) ist an der zweiten Schiene (3) an- 
geordnet. Erf indungsgemafi weisen die Halterungen (60) eine 
10 wannenformige, auliere Auf lagef lache (66) auf, in welcher je- 
weils ein Ende der Spindel (5) feststehend aufsitzt. 



Im Vergleich zu herkommlichen Halterungen, die als Stanzbiege 
15 teil ausgebildet sind, zeichnen sich die erf indungsgemaften 
Halterungen durch eine erhohte Festigkeit im Crashfall aus . 

Figur 2 

20 
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